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长江沿线主要港口水铁联运一体化建设情况 

铁路䘆输和水路䘆输是综

合䘆输体系的䠃要组ᡆ部࠼这

水铁联䘆ж体ौ体系建设是实

⧦综合䘆输，䘸ᓊ䘆输ᐸ场䘆

量大Ƚ辐射广Ƚ通达性快的需

求特点的ᴿ效途ᖺ和手段Ⱦࣖ

快发展水铁联䘆，ਥԛ转变交

通䘆输发展方式，Վौ䘆输通

道ᐹ局和䘆输结构，完善综合

䘆输体系，对于促䘑水䱼口岸

ࣕ能结合Ƚ实⧦䍝物䘆输无缝

衔接，能更好地发挥铁路Ƚ水

路䘆输对国民经济和对外䍮易

发展的支撑和服ࣗࣕ能Ⱦ重

жȽ长江沿线ѱ要港口水

铁联䘆发展情况重

长江港口的水铁联䘆ԛ大

宗物资䘆输Ѱѱ，ѱ要䍝种是

煤炭和矿石这集装箱水铁联䘆

处于起↛阶段Ⱦ中国港口অ会

长江࠼会联合↜汉理工大学，

针对长江ᒨ线ѱ要港口中的九

个港口δ泸ᐔ港Ƚ䠃庆港Ƚ宜

昌港Ƚ↜汉港Ƚ岳阳港Ƚ九江

港Ƚ芜湖港Ƚ南Ӣ港及镇江港ε

开展水铁联䘆ж体ौ的情况䘑

行调研Ⱦ由于各港口涉及港区

Ս多，故实地调研过程中仅选

取能ਃ映各港口水铁联䘆实

䱻，并选取ޭᴿ开展水铁联䘆

Վ势的Ṯ心企业作Ѱ各港口ԙ

表Ⱦ重

州进泸ᐔ港重

泸ᐔ港水铁联䘆的ะ础设

施条Ԭ较完善，䘑港щ用铁路

ᐨ建ᡆ通车并直通港口堆场，

ᡆѰ全国内河第ж个铁路直通

堆场的集装箱码头和内河水铁

联䘆ć港站ж体ौĈ的率ݾ实

践者，形ᡆ了四ᐓ省第ж条水

铁联䘆通道，实⧦了铁路䍝䘆

站场ф港区无缝衔接，䍝物通
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过铁路ਥ直达堆场，缩短了䘆

输时间，减少了中转䍯用，降

ք了䘆输ᡆ本Ⱦ重

泸ᐔ港水铁联䘆ж体ौޭ

ᴿж定Վ势φж是泸ᐔ港拥ᴿ

䘑港щ用铁路，铁路直接连接

到堆场，实⧦无缝对接，减少

了中转䍯用χӂ是䘑港щ用铁

路直通港口堆场੄，港口辐射

能力将大大增强，既ਥ通过ᡆ

渝铁路辐射ᡆ都经济区，又ਥ

通过隆δ昌ε黄δ桶εȽᡆ昆Ƚ

内昆等铁路辐射滇东Ƚ黔्地

区及攀西Ƚޣ盘水地区，发达

铁路䘆输㖇络Ѱ泸ᐔ港实⧦水

铁联䘆提供了完善的集疏䘆保

障Ⱦп是地方铁路对泸ᐔ港ᴿ

ԭ格Վ惠，䘏是因Ѱ地方铁路

уੂ于国铁，需要ж定的䘆量

支持，才能保证ᰛ常生产作业，

通过ԭ格Վ惠ਥ争取ж定的䘆

量χ四是泸ᐔ港䘎拥ᴿ自备车

皮，所ԛфެ他水铁联䘆港口

相∊，泸ᐔ港у存൞车皮紧张

的䰤题Ⱦ重

泸ᐔ港实⧦水铁联䘆ж体

ौ发展也存൞ж定的䰤题，ѱ

要体⧦൞φж是港口和铁路通

过电话Ƚ传真等方式交换信息，

铁路部门的业ࣗ信息对港口䙅

明度较ք，港口ᴿ时无法及时

获取铁路的班列Ƚ车皮等信息，

影响水铁联䘆的䘑度Ⱦӂ是隆

昌㠩泸ᐔ段铁路Ѱ地方铁路，

䘆䍯䘒高于国铁收䍯标准χ泸

ᐔ港集装箱班列的国铁䘆䍯䘒

高于ެ他线路，㠪使综合䘆输

ᡆ本无竞争Վ势Ⱦп是铁路收

䍯у䙅明，水铁联䘆需另外支

付集装箱空箱䘎箱䍯，у及时

䘎箱䘎会产生集装箱转䘆䍯，

堆存䍯和滞箱䍯等Ⱦ重

2进䠃庆港重

䠃庆港物流集团ᴿ限ޢਮ
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的铁路щ用线Ѱ自ᐧ投资，江

津Ƚ猫儿沱Ƚ九龙坡和万ᐔ四

个港区都直接ф国家铁路相

接Ⱦ䘇ᒪ来，䠃庆港ࣖ大水铁

联䘆港区投入，对港区䘑行改

建和扩建，新建港区码头作业

线和堆场，购配装卸和䘆输设

备，生产能力得到提高，车辆

作业效率得到提升，但䘎需继

续提高码头综合通过能力，ԛ

䘸ᓊ水铁联䘆发展需要Ⱦ重

按照国家交通部和铁路部

ᴿ关水铁联䘆战略要求，港口

ф铁路ࣖ强合作，Վ势互补，

大力拓展水铁联䘆物流项目，

取得较好效᷒，大大改善了港

口集疏䘆条Ԭ，水铁联䘆量䙆

ᒪ增长Ⱦ港口ф铁路ਂ方建立

高层联系会䇤制度，采取定期

和у定期方式䘑行业ࣗ信息交

流沟通，ᡆ立щ门机构负责水

铁联䘆ޭ体衔接组㓽，及时处

理水铁联䘆䘆行存൞的䰤题，

港站作业效率和铁路䘆输效

率Ƚ铁路线路能力ะ本能满足

ᇘ户要求Ⱦ重

䠃庆港实⧦水铁联䘆ж体

ौ发展也存൞ж定的䰤题，ѱ

要体⧦൞φж是由于铁路ᒨ线

䘆能出⧦阶段性紧张，ᴿ时䙖

ᡆ水铁联䘆䍝物到发у畅χӂ

是港区所连接的站场线路少，

容车编组能力у足，影响港区

车辆的取䘷，延长车辆൞港停

时，影响水铁联䘆的效率χп

是由于൞服ࣗр䘎存൞ж票到

ᓋȽ数据共ӡȽ信息查询等䰤

题，水铁之间衔接ф配合у完

善，无法Ѱ䍝ѱ提供满意服ࣗχ

四是䠃庆港四个水铁联䘆港区

均是国家铁路通过港口щ用线

䘑出港区的䘆作模式，䘆输ԭ

格相对较高，收䍯项目较多，

ѱ要是铁路䘆䍯及ᵸ䍝，另外
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向港口收取车辆延期䍯，工ࣗȽ

电ࣗȽ通䇥ԙ维修䍯，火车ฯ

䇣Ƚ机车过轨ᢶ术鉴定等䍯目，

ъ收䍯标准由铁路制定Ⱦ重

3进宜昌港重

目前宜昌港水铁联䘆业ࣗ

ѱ要集中൞ᷓ城港区Ⱦᷓ城港

地处湖्宜都ᐸ境内，փ于长

江ф焦柳铁路交汇点南岸，是

长江中р游水䱼䍝䘆的多ࣕ

能Ƚ综合型Ƚ大型枢纽港口Ⱦ

ᷓ城港是原长江рćп口жᷓĈ

四大煤炭中转港，ć九大水铁联

䘆换装枢纽港Ĉ和国家经䍮委

批准的全国四大煤炭配䘷中心

之ж，经过多ᒪ的发展建设，

ᡆѰ水铁联䘆枢纽Ⱦ重

重重重重宜昌ᷓ城港港口䍝物䘆输

业ࣗѱ要ԛᢵ᣻ć्煤南䘆Ƚ

西磷东䘆ĈѰѱ，ੂ时也ᢵ᣻

散䍝ȽԬᵸ䍝ԛ及集装箱δ㖆ε

等䠃大水铁䱼多式联䘆中转䘆

输业ࣗ，提供全方փ的船舶䘆

输Ƚ䍝物Ƚ仓储ԙ理和煤炭配

䘷等业ࣗȾᷓ城港建设ᴿ⧦ԙ

ौ的煤炭配䘷中心，出口煤炭

ж部࠼是本ᐸ生产的煤炭䘆ᖶ

↜汉Ƚ黄石等地的工业企业，

另ж部࠼是水铁中转煤炭，঩

河南及ćп西Ĉ地区的煤炭经

焦ᷓ铁路䘆㠩ᷓ城港区с水，

供ᓊ长江中с游地区沿江电

厂，Ѱ水铁联䘆提供了䍝源Ⱦ重重

宜昌港发展水铁联䘆ж体

ौ存൞的䰤题ѱ要体⧦൞ԛс

几个方面φж是港口铁路的通

过能力存൞增长空间ᴿ限的䰤

题，жᰜ火车集中到达超过3川川

节远天，就会发生ᷓ城车站拥

堵，影响铁路䘆输的畅通，导

㠪国铁调度被迫向发䍝车站发

停装Ԛ，ԛ缓解铁路䘆输的压

力Ⱦӂ是国铁ᷓ城车站股道少，

编组能力у足，൞煤炭需求高
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峰期，铁路䘆力紧张，车皮兑

⧦率у足 3川”Ⱦп是铁路收䍯

存൞䰤题，ԛ点装䍯和延时䍯

Ѱ例，煤炭淡季时点装䍯约

2川～3川 元远吨，旺季的时候প

高达 州川川 元远吨，最高曾到 州5川

元远吨，收䍯没ᴿ标准ਥ言χ四

是铁路部门规定的൞港停时ᴿ

限，港口常у能൞ᴿ限的时间

内完ᡆ䍝物的装卸χ五是箱管

的䰤题，水路集装箱ф铁路集

装箱у属于ж个系统，无法通

用，䘏就增ࣖ了许多у必要的

中间换装⧥节Ⱦ重

4进↜汉港重

目前↜汉港仅汉阳港埠࠼

ਮ港区内ᴿ铁路，汉阳港区ޢ

拥ᴿ直通港区铁路щ用线和码

头ะ础设施，ޭ备发展水铁联

䘆的ะ本条Ԭ，是交通部ćп

口жᷓĈ煤炭战略中转ะ地之

ж，也是长江中游最大的对外

开᭴水䱼联䘆港和↜汉长江航

䘆中心的ѱ通道Ⱦ重

汉阳港区生产规模大，装

卸工艺ݾ䘑，装卸䍞量Վ良，

业ࣗ范围广，ޭᴿ较强的竞争

能力和发展实水铁联䘆ж体ौ

的力Ⱦ另外，↜汉港阳逻港区

ф中铁集装箱↜汉ޢ࠼ਮ签䇘

战略合作框架অ䇤，ਂ方将合

作开展集装箱水铁联䘆业ࣗ，

阳逻港将ᡆѰ中国内河集装箱

水铁联䘆第ж港，ṯ据合作অ

䇤，䘎将൞њᒪ内合资建ᡆ阳

逻集装箱水铁中转场站ȾԄ

2川州2 ᒪ 日 ᴾ 州ᰛ起，↜汉新港

阳逻港区ᡆѰᡇ国首个试行启

䘆港䘶税᭵策的内河港口，Ѱ

今੄水铁联䘆的发展带来难得

的保税᭵策Վ势和䘆输ᣛ关时

间р的Վ势Ⱦ重

↜汉港൞发展水铁联䘆的

过程中也存൞жӑ䰤题φж是
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↜汉港只ᴿ汉阳港区通铁路，

ެ他港区铁路䘎൞规划中，并

ъ汉阳港区内存൞铁路设施老

ौ䰤题，需要经常维修χӂ是

Ѱ了响ᓊᴿ关文Ԭ精神，ࣖ强

城ᐸ建设，↜汉中心城区内䍝

䘆码头ݾ੄被关䰣᣼除，港口

䍝䘆泊փȽ堆场面积Ƚ仓ᓉ面

积都减少了Ⱦ然而↜汉新港的

建设প未ф城ᐸ规划ੂ↛，䘏

൞ж定程度р限制了水铁联䘆

的发展χп是信息ौ水ᒩу高，

港区监控没ᴿ实时监控和互联

互通，水铁联䘆中存൞信息滞

੄䰤题Ⱦ重

5进岳阳港重

岳阳港城陵矶港区水铁联

䘆发展情况相对较好，是长江

中游水䱼联䘆Ƚᒨ支联系的综

合枢纽港口Ⱦ城陵矶港港区铁

路通过岳阳्站фӢ广线接

轨，港区ะ础设施较完善，目

前铁路发䘆能力Ѱᰛ均 4-5 个

列，ะ本能保证港口水铁联䘆

的需求Ⱦ重

城陵矶港൞持续做好湘

钢Ƚ萍钢等大ᇘ户矿石中转业

ࣗ的ੂ时，抓օ枯水期调煤保

电的契机，ᡆࣕ开发大唐Ƚ঄

能Ƚ长江船ࣗ等ޢਮ电煤中转

业ࣗ，Ѱ港口提供了良好的䍝

源支撑Ⱦ通过扩能提效，港口

铁路䘆量得到快䙕提升Ⱦ目前，

城陵矶港ᐨ经ᡆѰ广铁集团管

区第ӂ大铁路发䘆港口Ⱦੂ 时，

城陵矶港൞ф铁路部门的অ调

方面做得较好，广铁集团安排

ж个䍝䘆ԙ表驻港，遇到䰤题

由驻港ԙ表䘑行অ调，减少了

中间⧥节Ⱦ重

城陵矶港要实⧦水铁联䘆

ж体ौ发展依然存൞жӑ困

难φж是国铁的䘆ԭ没ᴿᐸ场

ौ䘆作，收䍯标准у统ж，ޭ
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体表⧦൞φŚ延时䍯收取у合

理，综合䇗时Ԅ原来的 2旦 小时

缩短到 州4 小时χś铁路要求只

收⧦金，必须⧦付，⅖款要收

取滞纳金χŜ铁路要求у能超

过铁路箱额定吨，䘆ԭপу是

按实䱻吨收取，而是按额定吨χ

ӂ是船舶产生的废油䰤题，经

海Ӂ批准，ṯ据船型对港口ᖷ

收⧥境保ᣚ服ࣗ䍯，而实䱻р

প并у收取船舶产生的废油，

঩使没ᴿ废油也照ṭ收取↚项

䍯用，增ࣖ了水铁联䘆的ᡆ本χ

п是堆场面积у足的䰤题，目

前港区需要能堆᭴ 5川 万吨䍝

物的堆场，目前实䱻能堆᭴䍝

物仅ᴿ 3川 万吨Ⱦ重

代进九江港重

九江港ж直是水铁联䘆港

口，建港初期就ᴿ铁路щ用线，

щ线铁路连接Ӣ九线，装ᴿ高

精度轨道衡和煤炭䍞量检测中

心Ⱦ目前ѱ要ᢵ᣻着江西省内

发电企业的发电用煤及浙Ƚ闽

等地的煤炭中转䘆输任ࣗ，煤

炭䘆输Ѱ九江港发展水铁联䘆

提供了充足的䍝源需求，九江

港水铁联䘆所খ的∊例较高Ⱦ重

九江港依托于水铁联䘆，

䘇ᒪ来，港口和铁路合作深度

ࣖ大，关系密࠽，港口䘆行组

㓽结构给了铁路很大的支持，

Ԅп方面保障了水铁联䘆的发

展Ⱦж是每ᒪ签䇘互保অ䇤，

并ф大企业ᴿ合作，ᡆѰ南钢

物流ะ地，Ѱ水铁联䘆提供了

稳定发䍝源χӂ是采取跨部门

奖励考Ṯ方式，对铁路ᴿ奖励

考Ṯ᭵策，ԛ刺激铁路䘆力，

将铁路的积极性调动起来，提

升铁路䘆输能力χп是将堆场Ƚ

щ用线等铁路资源ф港口资源

䘑行整合，实⧦资源共ӡȾ重

九江港集装箱水铁联䘆发
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展也面临жӑ䰤题，表⧦൞φ

ж是目前集装箱ѱ要依靠ޢ水

联䘆，䘆距൞ 2川川～3川川 䠂通ޢ

过集装箱গ车集散䘆输能实⧦

ć门对门Ĉ服ࣗ，通过铁路集

散䘆输ԃ需集গ才能实⧦ć门

对门Ĉ服ࣗ，䘆距 3川川 䠂ԛޢ

р水铁联䘆才能发挥Վ势，但

䘆距过长ਥ直接依靠水路䘆

输，水铁联䘆Վ势又会降քȾ

ӂ是集装箱水铁联䘆䘎存൞水

䘆箱ф铁䘆箱无法通用，需䘑

行换箱的䰤题，ъ无法实⧦对

流，常出⧦空箱䘆输Ⱦп是由

于铁路䘆输组㓽䰤题，铁路的

䘆输能力ԃᴿ很大的释᭴空

间，ᴿ时铁路部门需ᢵ᣻жӑ

社会职能，会出⧦无法保障䘆

力的情况χ四是铁路场站服ࣗ

亟需完善，目前䘎存൞收䍯у

䙅明⧦象，另外收取车辆服ࣗ

䍯Ƚ延时䍯等各种款项也影响

了水铁联䘆的发展Ⱦ重

令进芜湖港重

芜湖港ޭ备发展水铁联䘆

的ะ础设施Ⱦ水铁联䘆的铁路

䍝䘆站点是裕溪口东，ф淮南

线相连，ѱ要中转煤炭，没ᴿ

集装箱场站Ⱦ目前，煤炭精配Ƚ

储备Ƚ中转Ƚ交易Ƚ检验检测

等ะ础工程ᐨ经建ᡆ，水铁联

䘆等ԛ港口Ѱ节点的煤炭物流

ࣕ能初↛ޭ备Ⱦ重

芜湖港是ޭ备水铁联䘆能

力的港口，江南Ƚ江्都曾开

展过水铁联䘆，并能够实⧦ж

票到ᓋ制，Ѱԛ੄实⧦水铁联

䘆ж体ौ发展积累了ж定的经

验Ⱦ芜湖港被首批列Ѱ国家煤

炭ᓊ急储备ะ地，港口储煤Ƚ

配煤能力得到大幅提升，Ѱ水

铁联䘆提供了䍝源支撑Ⱦੂ 时，

芜湖港依托ޢਮ自ᴿ的港口Ƚ

铁路等独特资源和集疏䘆便捷
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的ᴿ利条Ԭ，提高了䍝䘆能力，

促䘑水铁联䘆发展Ⱦ重

国铁ф地铁衔接是制约芜

湖港水铁联䘆发展的ѱ要因

素，ж是车皮制约多，地方铁

路需൞ᴿ限时间内卸载完∋，

否则会影响国铁的调配Ⱦӂ是

䍯用䰤题，铁路按ж定规定制

定收䍯标准，而水路是ᐸ场ԭ

格，ᓊᴿж个指导性的ԭ格体

系规范䘆ԭ，并ъ铁路䘆䍯过

高Ƚ收䍯项目多，包括服ࣗ䍯Ƚ

土地使用䍯Ƚ电话䍯等χп是

水铁联䘆䍝流存൞уᒩ衡性，

ѱ要Ѱ铁转水，没ᴿ水转铁Ⱦ

四是水铁联䘆信息ौ存൞ᇗ查

衔接䰤题，港口ф铁路的䘆输

管理系统䘎未连接，铁路的信

息对港口并у是完全䙅明的，

港口无法䘑入铁路系统查询，

对生产䇗划ᴿ很大的影响重

日进南Ӣ港重

南Ӣ港是Ӑ洲第ж大内河

港口，也是ᡇ国最早开展水铁

联䘆的港口之жȾ南Ӣ港集团

投资 州进日 亿元实施新生ൟ煤炭

щ用筛࠼装车系统工程建设和

港区内部铁路扩能改䙖，使服

ࣗ水ᒩȽ装卸效率和铁路疏䘆

能力都得到大幅度提升Ⱦ重

南Ӣ港集疏䘆ѱ要ԛ水䘆

方式Ѱѱ，ެ ⅗Ѱޢ路Ƚ铁路Ⱦ

就铁路集疏䘆而言，长期形ᡆ

的्方煤炭由铁路䘆㠩浦口中

转长江水䘆，使南Ӣ港水铁联

䘆൞全国ޭᴿ䠃要影响力Ⱦ南

Ӣ港开展水铁联䘆系统建设，

目前软Ԭ方面ᐨ完ᡆ系统需求

析和详㓼设䇗，并确定⧦场࠼

电子磅单和车ਭ识别数据采集

ᢶ术方案χ硬Ԭ方面ᐨ完ᡆ⧦

场ݿ缆的ᐹ᭴和ݿ缆的熔接，

车ਭ识别系统安装调试ᐨ完

ᡆ，设备设施将ṯ据软Ԭ开发
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䘑度，䙆↛到փȾ重

水铁联䘆是南Ӣ港䍝物集

疏䘆的䠃要方式之ж，纵观南

Ӣ港水铁联䘆，ѱ要存൞ԛс

䰤题φж是南Ӣ港水铁联䘆缺

乏强ᴿ力的统жঅ调机制，铁

路建设和港口建设൞规划层面

衔接深度у足χӂ是铁路䘆力

у足，铁路编组䘆输组㓽衔接

у畅χп是地铁䘆䍯Ƚ䇗划ԙ

理Ƚ延伸服ࣗ等额外收䍯，ћ

䠃影响了港口的生产组㓽和䍝

源组㓽，䙖ᡆ大量䍝源流失χ

四是南Ӣ长江大桥通过能力饱

和给南Ӣ港统ж调配资源带来

掣肘，各港区水铁联䘆能力у

足和能力过剩ੂ时存൞Ⱦ↚外

䘎面临集装箱水铁联䘆能力尚

未形ᡆȽ部࠼港区铁路产ᵹу

清晰等䰤题，都൞ж定程度р

制约了南Ӣ港水铁联䘆的发

展Ⱦ重

旦进镇江港重

镇江港历史悠久，是长江

п角洲最䠃要的江海河Ƚ铁ޢ

水联䘆综合性对外开᭴港口之

жȾ港区ะ础设施完备，镇大

铁路支线直达大港港区，港ࣗ

处作业区及外䘆ޢਮ铺ᴿ铁路

щ用线Ⱦ重

镇江港发展水铁联䘆ж体

ौ存൞的у足之处φж是镇江

港部࠼装卸机械∊较陈ᰝ，装

卸ᡆ本高Ƚ效率ք，ж定程度

р影响了水铁联䘆的䘆输效

率χӂ是䍝源总量提升和维持

ԃ处൞ฯ育阶段，由于目前的

产业和交通ᐹ局，൞镇江港中

转的铁矿Ƚ粮食和集装箱利用

铁路䘑行集疏䘆的概率у高，

而ެ他ᴿ水铁联䘆潜力的䍝物

如纸浆Ƚᡆ品纸Ƚ钢材及制品Ƚ

机械及制品Ƚ煤炭Ƚ木薯ᒨ等

粮食原料䍝源开发增量跟у
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р，ੂ时也由于䘏ӑ䍝物装卸

要求高，安全保障度քȽᡆ本

高，相关方ж般у会选择水铁

联䘆Ⱦп是铁路车皮䇗划缺乏

保障，ᰛ常工作中车皮䇗划䍯

用高Ƚ变ौ大，取䘷车等铁路

作业服ࣗу到փ，直接降ք了

铁路䘆输效率，也减少了部࠼

通过铁路集疏䘆的䍝源需求χ

四是缺乏ᴿ效的铁路䘆行机

制，䘆输通道效率和服ࣗ水ᒩ

ᴿᖻ提高，部࠼铁路资源没ᴿ

被充࠼利用Ⱦ重

ӂȽ长江沿线ѱ要港口水

铁联䘆综合࠼析重

Ԅ地理փ置Ƚะ础设施条

ԬȽ生产䘆营条ԬȽ信息ौ水

ᒩȽ᭵策体制及অ调机制ԛ及

未来发展规划几个方面将 旦 个

港口䘑行∊较Ⱦਥԛ看出φ重

Ԅ地理փ置方面看，长江

с游港口较中р游港口ޭᴿ更

大的区փՎ势，䘏ф长п角地

区的经济水ᒩᴿ很大的关系χ

ะ础设施方面九个港口均ᴿ港

区铁路щ用线，但ޭ体情况䘎

是存൞差异，除了泸ᐔ港䘑港

铁路直达堆场，能够实⧦无缝

连接，ެ他港口虽ᴿ铁路щ用

线，但প无法ф国铁完全实⧦

无缝连接，另外很多港区ะ础

设施较Ѱ薄弱，装卸和䘆输装

备ᴿᖻ改䘑，ᴿ的港区铁路䘎

൞规划中χ生产经营方面，各

港口生产䘆营情况都∊较好，

ᴿ稳定的䍝源需求，大部࠼港

口水铁联䘆量খ总集疏䘆量的

∊例䙆渐增大，岳阳城陵矶港

∊例高达 日令进3日”，九江港∊例

Ѱ 54进令代”χ信息ौ水ᒩ方面，

港口都ᴿ着较高水ᒩ的信息系

统，但铁路部门ф港口之间信

息系统у衔接，缺少跨行业跨

企业的水铁联䘆信息共ӡᒩਦ
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ᐨᡆѰ共性䰤题，铁路部门的

业ࣗ信息对港口的䙅明度相对

较ք，港口ᴿ时无法及时获取

铁路的班列Ƚ车皮等信息，影

响水铁联䘆的䘑度Ⱦ䠃庆港ф

铁路ਂ方建立了高层联系会䇤

制度，采取定期和у定期方式

䘑行业ࣗ信息交流沟通，∊ެ

他港口相对较好，但铁路信息

查询䰤题依然存൞χ൞᭵策支

持方面，各地都对水铁联䘆ж

体ौ的发展∊较䠃视，各港口

都获得了地方᭵府的各种᭵策

支持Ⱦ但是，普遍ਃ映൞体制

和অ调机制方面存൞着䰤题，

水䘆Ѱᐸ场ौ䘆作，由于铁路

没ᴿᐸ场ौ，处于垄断地փ而

出⧦收䍯੃目繁多Ƚ收䍯无标

准Ƚԛ及铁路部门的各种у合

理规则等䰤题Ⱦу过，也ᴿ个

别港口ф铁路部门অ调得较

好，例如岳阳港，镇江港等Ⱦ

每个港口都希望൞新组建的交

通䘆输的统ж䘆行с能抓օ水

铁联䘆ж体ौ发展䘏ж契机，

作出符合自身的规划Ⱦ未来长

江ᒨ线各港口水铁联䘆ж体ौ

发展将得到稳↛提升Ⱦ重

δ节选自Ʌ长江ᒨ线港口物流实⧦水铁联䘆ж体ौ发展研究Ɇχ研究

单փφ中国港口অ会长江港口࠼会Ƚ↜汉理工大学χ项目负责人φ韩

继生Ƚз涛ε重


